Isarbrucke

Mamming

Diese Brucke soll mindestens 100 Jahre halten...

Die Geschichte Mammings hangt eng mit seiner Lage an
der Isar und dem dortigen Flussubergang zusammen.
Lange vor 863 - in der ersten urkundlichen Erwahnung, als
der Eichstatter Bischof Otkar Besitzin Mamming dem Hoch
stift Regensburg Ubereignet, siedelten hier Menschen am
Fluss. Er war Segen und Fluch zugleich: Er forderte den
Wohlstand und verursachte Unglucke und Leid. Mehr als
20 Holzbrlcken haben die Mamminger bis Ende des 19.
Jahrhunderts Uber die Isar gebaut. Sie alle wurden von den
Naturkraften der Isar zerstort: mal nach ein paar Monaten,
mal nach 20 Jahren. Immer wieder gab es bruckenlose Jah-
re. Die beiden Eisen- und Stahlbetonbrucken aus den Jah-
ren 1899 und 1954 hielten vergleichsweise lange.

Bei einer routinemalligen Bruckenuntersuchung stellte
sich heraus, dass der Zahn der Zeit (die Stromung der Isar
und zu schwere Fahrzeuge) der Standsicherheit sehr zuge-
setzt und ihre Belastbarkeit reduziert hatte. Als 2007 eine
Sanierunganstand, fur die 430.000 Euro eingeplantwaren,
erkannte man, dass auch dann Schwerstverkehr nicht
zugelassen werden kénne. Die Brucke fur schwere land-

Die neue, breitere Bricke nimmt Gestalt an. Der Bau war monatelang ein beliebter Rentner-Treffpunkt. Die alte Brucke (rechts) wurde erst nach Fertigstellung abgebrochen.

Spatenstich am 14.09.2010 durch Landrat Heinrich
Trapp und Burgermeister Georg Eberl. Links: der
damalige 2. Bgm. u. jetzige Landrat Werner Bumeder
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Setzen der Pfeiler - das Fundament der Brucke.

wirtschaftliche Fahrzeuge und fur LKW zu sperren, war
eine fragwurdige Option. Die Einwohner von Usterling und
Zulling beschwerten sich in Bittschriften, dass Grol3fahr-
zeuge auf dem Weg zum Mamminger Gewerbegebiet auf
engen Ortsdurchfahrten durchihre Dorfer fuhren.

,Das darf kein Dauerzustand sein. Wir wollen keine halben
Sachen”, waren sich Landrat Heinrich Trapp und sein Stell-
vertreter, der Mamminger Burgermeister Georg Eberl
einig und warben im Kreistag fur den Neubau einer lei-
stungsfahigen Brucke. Sie wurde auf 60 Tonnen ausgelegt
und bekam zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
einen Fahrradweg. Die Einweihung am 20. Juli 2011 wurde
zu einem Festtag fur die ganze Gemeinde.

Trotz ,greislichem” Sauwetter wurde es fur Jung (Kinder-
gartenkinder) und Alt (,Bauaufsichts-Rentner”) zu einem
frohlichen Fest, das am Abend mit bengalischen Lichtern
und Feuerwerk ausklang. Der Gemeinderat Mamming
beauftragte den renommierten Kunstler Gerhard Kadletz
mit einem Kunstwerk, das die Brtckenfunktion darstellen
und an das Baujahr erinnern soll. Diese Brucke soll minde-
stens 100 Jahre halten. Ein paarJahre habenwir schon...

Die Grol3bohrpfahle fur die Pfeiler werden von einem
schwimmenden Ponton aus eingesetzt.
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Feierliche Verkehrsubergabe bei ,greislichem” Sauwetter am 20. Juli 2011

mit Staatsminister a. D. Erwin Huber.

Landkreis
Dingolfing-Landau

Baukosten

1899: 75.000 RM
1954: 350.000 DM
2011: 3.127.000 €

Spatenstich
Einweihung

Breite der Isar
Flusskilometer

Technische Daten
Lichte Weite

Traglast

1899: 3 Tonnen
1946: 16 Tonnen
1954: 30 Tonnen
2011: 60 Tonnen

14.09.2010
20.07.2011

105 m
36,5 km

103,65 m

Einzelstutzweiten 19,50 m+3x22m+ 19,50 m

Lichte Hohe bei Widerlager
Breite zwischen Gelandern

Bruckenflache

2,00 m
12,25 m
1.290 m?2

Objekt- und Tragwerksplanung
Fritsche Ingenieure, Deggendorf

Bruckenbau

Berger Bau GmbH, Passau

Kosten (insgesamt)
Baukosten

Grunderwerb, Vermessung

Planung

Finanzierung
Staat (Mineralblsteuer)

Gemeinde Mamming (Radweg)
Landkreis Dingolfing-Landau

3.127.000 €
2.705.000 €
22.000 €
400.000 €

1.530.000 €
305.000 €
1.292.000 €




Ein technisches Wunderwerk:
Die Eisenbahnbricke bei Mamming

Wahrend die Isarbrucken fur den Stral3enverkehr nach Mamming im ausgehenden
19.Jahrhundert ,auf wackeligen Beinen” standen - zwischen 1870 und 1900 wurden
bei Mamming 4 Brucken von der Isar fortgerissen - entstanden 3 Kilometer isarab-
warts / 6stlichvon Mamming 5 Brickenbauten fur die 1875 eroffnete Eisenbahnlinie
von Muhldorf nach Plattling. Es waren zur damaligen Zeit technische Wunderwerke.
Wahrend auf der Stral3enbrucke nicht 2 Fuhrwerke gleichzeitig den Fluss Uberque-
ren durften, waren die Eisenbahnbrucken flr ein Vielfaches an Belastungen ausge-
legt. FUr den Brlckenbau zwischen Benkhausen und Goben wurde die Isarkorrekti-
on vorgezogen und der Flusslauf verlegt. So konnte die funfte, 186 Meter lange
Eisenbahnbriicke im Trockenen gebaut werden, bis dann 1875 die Isar in ihr
neues Bettumgeleitetwurde.

Mamming und die umliegenden Ortschaften waren damals fur drei Jahre multikul-
turell. Die Gemeinde Mamming zahlte 1867 It. Statistischem Jahrbuch 966 Einwoh-
ner, die Uberwiegend in der Landwirtschaft arbeiteten. In dieser landlich gepragten
Gegend waren 838 Wanderarbeiter aus ganz Deutschland, Bohmen und Italien
zu verkostigen und in Privatquartieren, Gasthausern und Sammelunterkinften
unterzubringen. Zeitgleich wurde temporar eine Polizeistation in Mamming einge-
richtet. Der Streckenbau stellte hohe technische und organisatorische Anforderun-
gen, da in Handarbeit hohe Damme geschuttet und Einschnitte gegraben werden
mussten. Allein im Jahr 1874 kam es im Streckenabschnitt um Mamming zu 6 todli-
chen Arbeitsunfallen und zahlreichen schweren Verletzungen, hervorgerufen durch
mangelhaften Gerustbau, Erdstirze oder Unvorsichtigkeit. Sozialgesetze wurden in
Deutschland (als erstem Staat weltweit) erst ab 1882 erlassen, Krankenkassen und
Krankenversicherung gibt es ab 1883.

Die Mamminger Eisenbahnbrucke Uber die Isar tat 70 Jahre ihren Dienst, bis sie am
29. April 1945 von deutschen Soldaten gesprengt wurde, um den Vormarsch der
amerikanischen Truppen aufzuhalten. 1946 wurde sie durch einen RW-Uberbau
(d.h. der Firma Roth-Wagner) wieder instand gesetzt, da der Eisenbahnverkehrin der
Nachkriegszeit eine wichtige Versorgungsfunktion hatte. Eine Generation spater
wurde die Strecke (mangels Auslastung) zwischen Goben und Marklkofen stillgelegt:
Am 18. September 1969 fuhr der letzte Personenzug nach Neumarkt-St. Veit, drei
Monate spater wurde der GuUterverkehr zwischen Pilsting/Goben und Marklkofen
stillgelegt. Am 7. Oktober 1971 wurde die Eisenbahnbrucke gesprengt. Anwesend
war ein Filmteam der Bundeswehr, das einen Lehrfilm Uber Sprengungen drehte.

Ungluckstage fur Mamming
8. Juni 1661 - 12. Juni 1691 - 29. April 1945

Schweres FloRBungluck
mit Mamminger Pilgern

8.Juni 1661

Jahrhundertelang (bezeugt seit dem Jahr 1500 durch Eintrage ins
Wallfahrtsbuch) unternahmen die Mamminger eine viertagige Wallfahrt
zum Fieberpatron St. Sigismund nach Freising. Nachdem die Pilger drei
Tage zu Ful3indie Bischofsstadt gepilgert waren, erfolgte die Ruckfahrt auf
der Isar. 1661 kenterte ihr Flol3 an der Niederviehbacher Brucke. 11 Pilger
aus Mamming ertranken dabeiin derlsar. 10 Leichname wurden (zwischen
dem 8. und 15. Juni) bei Loiching geborgen und dort begraben. Im Bereich
der Stadt Dingolfing wurden am 9. und 10. Juni weitere 6 Tote (aus
Bambergund Landshut) aus der Isar geborgen. Wahrscheinlich waren zwei
oder mehrere miteinander verbundene FlI6[3e an der Niederviehbacher
Brucke gescheitert.

Die Isar

Auszug aus der Flurkarte von ca. 1812 mit dem damaligen Isar-
verlauf und den drei Bricken.
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Der Flussverlauf (blau) von 1812 auf einer aktuellen Karte zum
Vergleich. Die Isar wurde in ein zentrales Flussbett gezwungen.
Die westlich gelegene Brucke wurde dadurch wegrationalisiert.

Der 2. Weltkrieg

29. April 1945

Als die amerikanischen Truppen des General Patton sich von Norden (aus Richtung
Regensburg) der Isar naherten, waren in Mamming neben der einheimischen Bevdlke-
rung noch Hunderte in drei Lagern einquartiert: Franzdsische Kriegsgefangene, volks-
deutsche Fluchtlinge aus dem Osten und Studenten der verlegten Technischen Universi-
tat Budapest. Ebenso hielten sich SS-Einheiten im Dorf auf, die am Vormittag des 29. April
1945 zuerst die Eisenbahn-, dann die StraRenbrucke sprengten, um den amerikanischen
Truppen den Einmarsch zu erschweren bzw. diesen zu verhindern. Sie waren auch ent-
schlossen, den Ort zu verteidigen.

Bei den Kampfen, auch durch Artilleriebeschuss, kam Pfarrer Johannes Heinrich ums
Leben. Als weil3e Fahnen sichtbar wurden und AltbUrgermeister Maurer (Bachhausen)
das Dorf den Amerikanern Ubergab, stellten die US-Truppen das Feuer ein. Der Kampf
schien beendet. Die Wehrmacht und die SS-Soldaten eroffneten jedoch nach einer Pause
wieder das Feuer und drangten die US-Soldaten zuruck, die Uber die gesprengten Bru-
ckenteile ans Nordufer zurickwichen. Am 30. April 1945 setzten amerikanische Panzer
auf einer rasch errichteten Pontonbricke nach Mamming Uber und vertrieben die SS-
Verbande. Bei der Beschiel3ung gingen 12 Anwesen in Flammen auf, 4 Mamminger Zivilis-
ten und 6 Soldaten verloren dabeiihr Leben.

Mamminger: Soldaten:
« JosefHeinrich pfarrer Gerhard Drescher Markt Eisenstein
« JosefMerthan Bauer Hans Heinrich Fitschen ohrenstein bei Stade
« Sebastian Wanderwitz landw. Arbeiter Alfred Glaser Eimstein/Pfalz
« ThereseVilsmayer spenglermeisterstochter Heinrich Peters Markt Eisenstein
Georg Schneider Nurnberg
ein unbekannter Soldat

Fir Mamming, das damals nur einige hundert Einwohner hatte (die erste
Zahlung aus dem Jahr 1832 nennt 340 Einwohner), war das ein grol3es

Die Ertrunkenen waren:

Zahlreiche Votivtafeln zeigen FloBungliicke,
bei denen auch haufig die Brtcken in
Mitleidenschaft gezogen wurden.

Unglick. Die Fl6Rerei war bis 1820 die schnellste
Handels- und Transportmaoglichkeit.

Sie wurde dann von der Eisenbahn abgel6st.

« Wolf N6paur, Bauer von Mamming

« Maria, Witwe, beim Mamminger Pfarrer bedienstet

« Gregor Worger, Bauer von Mamming

« Sophie, Frau des Mullers Wolf Wieser von Mamming

 Katharina, Frau des Hans Hakher von Bachhausen

- Margaretha, Frau des Wolf Sommersperger von Mamming

 Ursula, Tochter des Hans Ris, Metzger von Mamming

- Katharina, Tochter des Andreas Widerspokh von Mamming

« Georg Ruestorfer, Fahnentrager von Mamming

« Simon W6smair von Mamming

« Katharina, ledige Oberdirn beim Pfarrer von Mamming

- Mit den sechs weiteren geborgenen Toten, durften mindestens 17
Menschen bei dem Unglick am 8. Juni 1661 den Tod gefunden haben.

15 Tote bei Fahrungluck bei Mamming

12.Juni 1691

Da die Mamminger Brucke beschadigt oder eingesturzt war, wurde im Juni
1691 eine Fahre zwischen den beiden Isarufern eingesetzt. Am 12. Juni
1691 forderte dieser Fahrverkehr - zwei Boote waren zu einer Fahre

zusammengebunden - 15 Todesopfer, allevon Mamming.

Sieben der 22 Passagiere konnten gerettet werden: Philipp Obermeir,
Niklas Rohrl, Rosina Sommersperger (ledig), Maria Ramer (Schiffs-
mullerfrau), Susanne Hundsberger, Maria Pockinger (24 Jahre) und Eva
Mamminger (Mautnersgattin).



Mamming (darauf deutet die Endung "-ing" hin)

ist zu Zeiten der bajuwarischen Landnahme entstanden
und gehdrt damit zu den altesten Siedlungsorten.

Die urkundenlose Zeit endet, als im Jahre 863 der
Eichstatter Bischof Otkar Besitz in Mamming dem
Hochstift Regensburg Ubereignet.

Regelmaliiger Frachttransport auf FI6[3en

bis nach Wien, z.B. Holz, Papier, Kase, Bier, Felle,
Leder und Munchner Golschen (Leinwand).

Ab 1640 Personenverkehr auf FI6Ren von MlUnchen
nach Wien beginnt. Reisedauer: meist funf Tage.
Abfahrt Montag. Zwischenstopp in Dingolfing

und Landau jeweils am Dienstag.

Sie mochten noch

30-jahriger Krieg: kaiserliche (Habsburger) und mehr erfahren?

bayerische Truppen (7.000 Mann) lagern bei Mamming. Altes Postkartenmotiv von 1902 zeigt die imposante Eisenbricke. Ausfuhrlichere Informationen und
Die Hauptbrucken Uber die Isar bei Mamming und weitere Fotos finden Sie online.
Piloerskofen werden abgebaut. Dies soll Angriffe der

Schweden und Franzosen, die bei Dingolfing lagern,

Uber die Isar von Norden her ausschliel3en.

= -
" P o Felcager
Am 8. Juni 1661 kentert ein Flo3 mit Mamminger
[ Mamming |

Wallfahrern auf dem Ruckweg von Freising an der
Isarbricke bei Niederviehbach. 11 Pilger aus Mamming
und 6 weitere Passagiere ertrinken.

2 g
o~

Am 12. Juni 1691 geht eine Fahre (die bei Mamming zur Mamming im 30-jahrigen Krieg. Im Winter 1647/48 lagen Osterreichische und bayerische Truppen in und um Mamming im
IsarUberquerung eingesetzt ist) mit 22 Personen wegen Winterquartier. Zum Schutz vor Angriffen aus dem Norden bauten sie die Bricken bei Mamming (1) und Pilberskofen (2) ab.
Uberlastung unter. 7 Personen kdnnen gerettet werden,

15 Menschen ertrinken. Die Isarbrtcke ist zu diesem

Zeitpunkt wieder einmal zerstoért, so dass zwei Boote

zusammen gebunden und als Fahre verwendet werden. Isa rko rre ktion 1 875 - 1 895 Geplantes neues Flussbett auf der Karte von 1875
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Erster urkundlicher Beleg fir die Existenz einer Briicke. =~ « ~~~~~~~~~~~~~
Mamminger Blirger beschweren sich beim e e
Churfurstlichen Pfleggericht, dass ,Gabelkofener” \"“'~~~~:::: ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~
Hofbesitzer die jahrlich vereinbarten Lieferungen an P
Bruckholz fur die Isarbriicke nicht mehr liefern. """""""""
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Ein Eisstol? zerstort (zum wiederholten Mal) die Brucke.
Die Mamminger bitten den ,Durchlauchtigsten
Kurfursten und gnadigsten Herrn” Max IV. Joseph, die
Brucke an einer gunstigeren Stelle wieder aufbauen zu
durfen. Sie durfen, aber sie bekommen keinerlei
finanzielle Unterstutzung, und mussen als
Dorfgemeinschaft alles alleine leisten und zahlen.

FI6Rer reil3en 2 Joche der Brucke um, so dass 20 Meter
flussabwarts eine neue Brucke gebaut werden muss.

Die 2 Kilometer flussaufwarts gelegene Briucke der
Pilberskofener wird - nachdem sie von FloRern
.niedergefahren” wurde - nicht mehr aufgebaut.

Granitsteine fiir den Eisenbahnbau und Granitsaulen fiir Die Eisenbahnbrucke bei Mamming. Ein Wunderwerk der Technik (1875 - 1971). 1945 gesprengt und 1946 wieder aufgebaut.

den Kirchenbau in Griesbach kénnen nicht mit Nach Einstellung der Bahnlinie 1969: zwei Jahre spater wieder gesprengt und endgultig abgetragen.

Pferdefuhrwerken Uber die Mamminger Isarbrlcke
transportiert werden, weil sie fur solche Lasten nicht
ausgelegt ist. Die Ostbahngesellschaft, die gerade die
Eisenbahnstrecke von Neumarkt-St. Veit (Uber Mamming)
nach Plattling plant, errichtet deshalb auf eigene Kosten
eine leistungsfahigere Brucke fur den Stral3en- (d.h.
Fuhrwerksverkehr) bei Mamming. Die Eisenbahnlinie wird
1875 eroffnet. Die Eisenbahnbrucke bei Mamming gilt

HHEEE et IEInery IR i £l B SR E eSSl Eine Woche vor Ende des 2. Weltkrieges sprengten im April 1945 deutsche Soldaten die
In unserer Region. Mamminger Isarbricke, um amerikanischen Kampfverbanden das Uberschreiten der
Isar zu erschweren. Die US-Truppen setzten auf Ponton-Brucken uber die Isar, Mam-
ming hatte aber fur fast 10 Jahre keine leistungsfahige Bricke mehr. Ab Sommer 1945

Beginn der Isarkorrektion (bis 1895). Die Isar, die erlaubte die amerikanische Militarregierung den Betrieb einer Fahre von 4 bis 22 Uhr.
jahrhundertelang in mehreren, oft wechselnden Flussarmen

an Mamming vorbeigeflossen ist, wird in ein neues ) . . _ . , : : .
zentrales Flussbett verlegt. Nur bei Mamming bleiben zwei Blrgermeister Mathias Kimpfbeck (1946-48) bemuhte sich erfolgreich, eine holzerne

Flussarme, die eine Insel bilden. Noch ein Sonderfall, der Ersatzbricke zu errichten. Das Holz wurde vom Landratsamt zugewiesen und stammt

Mamming betrifft: Bereits 1873 wird die Isar 2 Kilometer vom Gut Tunzenberg (Baron von Haniel-Niethammer). In Gemeinschaftsarbeit der
dstlich von Mamming verlegt. Die kunftige Eisenbahnbrucke

wird im Trockenen Gber Wiesengelande gebaut, dann wird Mamminger und Bubacher Burger wurden die Stamme mit Pferdefuhrwerken an die
das neue Flussbett gegraben und zuletzt wird die Isar in ihr Isar transportiert. Alles ohne Bezahlung. Diese Behelfsbricke konnte nur ein Provisori-

neues Bett umgeleitet. Das ehemalige Flussbett der |sar um sein. 1954 nahm die Gemeinde Mamming den Bau einer massiven Briicke aus
wird trockengelegt und zu einem Bahndamm aufgeschuttet.

Die umfangreichen Erdarbeiten werden zum grof3ten Teil von Beton und Stahlfur350.000 DMin Angnff_
welschen (norditalienischen) Wanderarbeitern ausgefuhrt.
Sie leben in Lagern entlang der Baustrecke, wo temporare
Polizeistationen eingerichtet werden.

Fast 10 Jahre ohne leistungsfahige Brucke

Nach dem Jahrhunderthochwasser 1899 errichtet das
Kénigreich Bayern mit einem Kostenaufwand von
75.000 Goldmark die erste eiserne Mamminger
Isarbricke. Ihre etwa 20 Vorgangerbrucken waren alle
Jochbricken aus Holz. In den Jahren 1905/06 wird auch
die Holzbrucke Uber den zweiten Isararm durch eine
Eisenkonstruktion ersetzt (18.000 Goldmark).

Am 29. April 1945 sprengen SS-Pioniere auf Befehl Hitlers
auch die Mamminger Isarbricke, um den Vormarsch der US-
Truppen zu verhindern. Bei den anschlieRenden Kampfhand-
lungen (auch Artilleriebeschuss) kommen 10 Menschen ums
Leben, unter ihnen der Ortspfarrer Josef Heinrich (siehe
Tafel 2). Einen Tag spater erreichen die amerikanischen
Truppen Uber Pontonbrucken des sudliche Isarufer. Die
Mamminger haben aber fur fast 10 Jahre keine leistungsfahi-
ge Brucke mehr. Ab Sommer 1945 erlaubt die amerikani-
sche Militarregierung in Dingolfing-Schermau den Betrieb
einer Fahre von 4 bis 22 Uhr. Burgermeister Mathias Kimpf-
beck erreicht, dass 1946 mit dem Bau einer holzernen
Behelfsbricke begonnen werden kann. Fertigstellung 1948.

Feierliche Brickenweihe am 22. Dezember 1954 durch Pfarrer Heinrich Kaiser mit Burgermeister Paul Heckner.

Die Gemeinde Mamming nimmt den Neubau einer massiven
Brucke aus Beton und Stahl in Angriff. Kosten 350.000 DM.
Am 22. Dezember 1954 wird die neue Brucke in einem
grolRen stimmungsvollen Festakt von Pfarrer Heinrich Kaiser
eingeweiht und von Burgermeister Paul Heckner und
Landrat Dr. Josef Hastreiter dem Verkehr Ubergeben.

Bereits kurz nach dem Bau werden erhebliche Sohleeintiefungen
bei den Pfeilern festgestellt, so dass immer wieder Grindungs-
verstarkungen vorgenommen werden mussen.

Am 1.1.1962 wird die Gemeindeverbindungsstral3e Uber die

Isar zur Kreisstral3e aufgestuft. Die Isarbrucke ist seither in

der Bau- und Unterhaltslast des Landkreises. Allein die Bricken-
sanierung 1988 kostet gut 1 Million DM. Die Gemeinde mit
BUrgermeister Georg Eberl sorgt fur eine Kappenverbreiterung,
die einen Geh- und Radweg erlaubt.

Neubau der Brlcke in einer Rekordzeit von nur
zehn Monaten. Bei einem ganztagigen Dorffest mit abendlicher

Lichtershow wird die Briicke feierlich eingeweiht, Mamming ist der einzige Standort, an dem die Isar noch Uber zwei Flussarme Uberquert werden muss. Luftbild von 1991.



